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1. Propdsito

A Federagdo de Voo Livre do Parand promove o Campeonato Paranaense de Parapente — CPP com o
intuito de divulgar e desenvolver o esporte. Além de fomentar o esporte, as competigdes movimentam a
economia, aprimoram o nivel técnico dos pilotos e promovem a confraternizagio e troca de experiéncias
entre pilotos das diversas regides do Parana e de outros estados, pois estes sdo bem-vindos a participar
das nossas etapas.

O Campeonato Paranaense de Parapente proclamara os campedes de cada etapa e compora o Ranking
anual para cada categoria, além de atribuir notas aos competidores participantes, que poderdo ser
utilizadas para o Ranking de Letras da Confederacdo Brasileira de V6o Livre que indica os pilotos que
participardo do Campeonato Brasileiro de Parapente em 2027.

2. Obrigacoes do Piloto Inscrito no Campeonato

2.1. Ler e ficar ciente de todas as regras contidas neste regulamento

Nao serdo aceitas alegagdes de desconhecimento de quaisquer dos itens aqui previstos. E de inteira
responsabilidade do piloto inscrito no campeonato submeter-se as penalidades contidas neste
regulamento uma vez ndo respeitadas quaisquer das normas e diretrizes abaixo determinadas.

Para casos que ndo estejam explicitamente previstos neste regulamento, o Juiz Geral, com apoio da
Diretoria Técnica da FVLP, tem o poder de aplicar ou enquadrar uma ou mais penalidades descritas na
Secdo 12. Penalidades e Compensacdo. Se por alguma eventualidade, a Diretoria Técnica ndo estiver
presente, o juiz podera recorrer a8 Comiss@o Técnica do evento.

O piloto devera obrigatoriamente portar sua carteira de habilitagdo desportiva valida, podendo ser
impressa ou digital. O certificado ANAC vélido ¢ obrigatério para a pratica do voo livre.

2.2. Critérios para participacao do Ranking
Para validar os pontos para o Ranking estadual, o piloto devera estar em dia com os pagamentos:

o (Clube membro da FVLP;
e Anuidade FVLP;
e Anuidade CBVL.

Para que a pontuagdo seja valida para o Campeonato Paranaense, a quitacdo dos pagamentos devera
ocorrer antes da realizacdo da etapa em que o pagamento for validado. A escolha da federacdo pela qual
o piloto ira pleitear a vaga para o Campeonato Brasileiro devera ser feita por meio do sistema CBVL.

3. Inscricoes
As inscri¢des para as etapas serdo gerenciadas pelo sistema CBVL.

3.1. Valor de Inscri¢des

O valor da inscricdo de cada etapa sera definido pela Comissdo Organizadora, de acordo com a

pagina 1

Regulamento CPP2025 —rev. F1 2025-03-27



quantidade de competigOes e caracteristicas do local de cada evento.
3.2. Devolu¢ao monetaria

3.2.1. Cancelamento ou transferéncia pela FVLP / Organizador

Em caso de cancelamento e/ou transferéncia da etapa por parte da FVLP para datas ndo previstas no
regulamento, o piloto devidamente inscrito e com a inscricdo paga terda o crédito da sua inscri¢ao
automaticamente transferido para a proxima etapa valida do CPP. O piloto podera optar pela devolugdo
do valor da inscricdo por meio do envio de e-mail para contato@fvlp.com.br informando o nome
completo e o PIX ou conta para devolugdo, ou por outro meio informado quando do cancelamento pela
organizacdo. O prazo para solicitagdo do reembolso é de até 15 dias corridos apds o comunicado de
cancelamento da etapa. As solicitagdes ap0s este prazo ndo serdo aceitas.

Em caso de cancelamento em fun¢do de condigOes climaticas adversas, o reembolso sera de 75% do
valor da inscri¢ao.

3.2.2. Cancelamento pelo piloto

Em caso de desisténcia por parte do piloto, uma solicitagdo formal informando o nome completo do
piloto e o motivo da desisténcia devera ser encaminhada por e-mail para contato@fvlp.com.br. O
pedido de reembolso sera avaliado pela organizagdo da etapa, podendo ser acatado ou ndo.
Procedimento seguira conforme abaixo descrito:

Cancelamento do pagamento acima de 30 dias — 75% do valor
Cancelamento do pagamento entre 30-15 dias — 50% do valor
Cancelamento entre 15 e 7 dias do evento — 25% do valor

Cancelamentos efetuados a menos de 7 dias do evento sob qualquer situagdo ndo serdo
reembolsados. Casos especiais como acidentes e/ou condicdo médica com atestado deverdo ser
encaminhados por e-mail para secretaria FVLP, que decidira qual o valor do reembolso é o mais
adequado.

3.3. Validade das Etapas para a selecao de pilotos para o Campeonato Brasileiro

De acordo com o Regulamento do Campeonato Brasileiro, as etapas somente serdo validas se atenderem
0s seguintes critérios:

o Reservar 25% das vagas para competidores de outros estados, independente do organizador ser
particular, clube ou federagao.

e As FEtapas organizadas exclusivamente por federacdo poderdo reservar até 75% das vagas para
pilotos federados em seu estado.

e (Quando houver mais de uma federacdo organizadora, o critério de 25% de vagas para
competidores de outros estados devera ser respeitado. O cronograma com a(s) data(s) limite(s)
para liberagdo dos pilotos com preferéncia/demais pilotos deve constar na descri¢cdo do evento. Na
condi¢do do ndo preenchimento de vagas ou perda da data de pagamento, as vagas serdo
disponibilizadas para os competidores que estejam na fila de espera.

e As etapas FAI 2, que por determinacdo devem reservar 25% das vagas para estrangeiros, poderdo
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compartilhar estas vagas com os pilotos de outros estados, adotando datas limite distintas para
liberagdo dos pilotos que tenham preferéncia, considerando a primeira data limite para pilotos
federados - caso seja uma etapa organizada por federacdo, na sequéncia a data de liberagdo para
estrangeiros e por ultimo a liberagdo para pilotos de outros estados.

e Etapas particulares, ou seja, que ndo envolvem diretamente uma federagdo na organizagao (ex:
clubes membros), ndo poderdo adotar a reserva de vagas além dos 25% para estrangeiros caso seja
uma etapa FAI2, independente da pontuagdo ser valida para o ranking de uma ou mais federagoes.

o Ter os resultados lancados no site da CBVL (FSDB e tabela html) em até 10 dias tuteis a data de
encerramento da etapa.

4. Categorias Da Competicao

O CPP ¢ dividido em 5 categorias:

OPEN: formada por pilotos que competem com parapentes homologados.
SERIAL: formada por pilotos que competem com todas as velas homologadas EN, desde que seu
A.R ndo seja superior a 7.

e SPORT: formada por pilotos que competem com parapentes homologados com classifica¢do
EN-C ou inferiores.

e SPORT LIGHT: formada por pilotos que competem com parapentes homologados com
classificacdo EN-B ou inferiores.

e FEMININO: formada exclusivamente por pilotos do sexo feminino, ndo havendo distingdo entre
equipamentos (OPEN, SERIAL, SPORT e SPORT LIGHT) nessa categoria.

Todas as velas que foram adaptadas pelas fabricas para atenderem as normas da categoria "CCC", devem
obrigatoriamente ser atualizadas para competirem. As que ndo tiverem essa atualizacdo nao poderdo
competir, salvo as excecdes das velas que ndo foram exigidas pela FAI que se fagam tais correcdes, tal
como discriminadas no site da FAI, em:

A categoria para classificagdo final e premiagdo no campeonato é definida pela categoria mais alta
utilizada nas provas.

5. Calendario 2026

O calendario online de etapas pode ser consultado no Link. O calendario ndo deve conflitar com as etapas
dos Campeonatos Brasileiro de Parapente (CBP). As etapas do Campeonato Sul Brasileiro de Parapente
serdo validas para o Campeonato Paranaense.

CPP — Japira/PR — 21 e 22 de Marco (data reserva 09 e 10 de Maio)
CPP — Andradas/SP - 15 ¢ 16 de Agosto

CPP — Tibagi/PR — 19 a 20 de Setembro

CSBP — Jaragua do Sul/SC — 20 a 22 de Novembro

CSBP — Tai¢/SC — 10 a 12 de Outubro

CSBP — Agudo/RS — 31 de Outubro a 02 de Novembro
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o CSBP — Encantado/RS — 20 a 23 de Novembro
o CPP — Tangara/SC — 28 e 29 de Novembro

6. Aspectos da Competicao

6.1. Check-in

O Organizador da Etapa realizara o check-in antes da primeira prova de cada etapa. Apos o check-in,
ndo serdo aceitas novas inscrigoes.

O check-in consiste no comparecimento do piloto inscrito em local divulgado com antecedéncia para a
retirada do kit de prova e assinatura do termo de responsabilidade. Embora a presenca no check-in nao
seja obrigatdria, € indispensavel que o piloto inscrito entregue o termo de responsabilidade devidamente
assinado até 30 minutos antes do inicio do briefing. O descumprimento deste prazo resultara na
invalidagdo de sua participagdo na prova do dia.

Caso o termo seja entregue apos o prazo descrito anteriormente, ele sera considerado valido apenas para
a participagdo nas proximas provas da etapa, se houver.

6.2. Briefing

Diariamente devera ser feito um Briefing pelo Juiz Geral, ocasido em que devera haver um quadro com
os detalhes da prova do dia, pardmetros de sua validagdo e informacdes sobre horarios e locais de
marcagdo dos voos. E de inteira responsabilidade do piloto o seu conhecimento. Para garantir uma boa e
justa preparacdo para todos os pilotos, a prova do dia deve ser apresentada o mais breve possivel.

A participagdo neste briefing ¢ obrigatoria para todos os pilotos € 0 ndo comparecimento esta sujeito as
penalidades previstas na Secao 12 Penalidades e Compensacao.

O briefing de prova deve conter, no minimo, nessa ordem:

Informagdes de seguranga do local
Frequéncias de radio de prova e de seguranga
Limites do espaco aéreo

Informacgdes relevantes sobre a prova anterior da etapa, se for o caso (como protestos,

incidentes, infragdes);

Vencedores da prova anterior da etapa, se for o caso;

Previsdes meteorologicas para o dia (ventos em diferentes altitudes, base e cobertura de nuvens

prevista, potencial térmico, qualidade do dia, previsdo para os proximos dias, etc);

e Informagdes importantes sobre a prova do dia (waypoints, espaco aéreo restrito (se houver),
areas ruins de pouso, estradas para resgate, etc);

e Configuracdes da prova do dia (pildes, raios, horarios, tipo de goal, distdncia da prova, meios

pagina 4

Regulamento CPP2025 —rev. F1 2025-03-27



de report back, sentido de giro na termal antes do start).
e Divulgacao dos nomes dos pilotos que compdem a Comissdo Técnica e de Seguranca da etapa.

6.3. Lista de Presenca

Todos os pilotos inscritos na etapa tém a obrigacdo de assinar a lista de presenca antes de decolar. Caso
o piloto desista de decolar, ele devera obrigatoriamente informar ao Juiz Geral e ajustar a informagao na
lista de presenga.

Essa lista ¢ utilizada na apuracdo da prova e no controle do resgate dos pilotos, garantindo assim que
todos os pilotos que decolarem, sejam resgatados. Por isso é importante que o piloto atente para este
item.

Voar sem assinar a lista de presenga e/ou sem utilizar o Live Tracker, quando disponivel, sera marcado
no resultado como “nao decolou” (DNF — Did Not Fly), com pontuagao zerada no dia.

6.4. Sistema de decolagem
O sistema adotado sera o de “janela aberta”, devendo obedecer aos critérios:

e A janela s6 sera aberta em condi¢des seguras. O Juiz Geral, com eventual apoio da Comissao
Técnica da Prova, definira o sistema de decolagem a ser adotado, podendo optar pela decolagem
livre ou utilizar o sistema de prioridades, baseado no ranking geral da competicdo, em rampas
onde a decolagem seja restrita.

e Na primeira prova do ano do CPP, os 05 primeiros colocados no CPP do ano anterior terdo a
preferéncia.

Nas demais provas, terdo a prioridade os 05 primeiros colocados no tltimo ranking publicado.
Também terdo prioridade na decolagem os membros da Comissdo Técnica de Prova.

Os pilotos que nao entrarem na area de decolagem pela prioridade de direito, poderdo fazé-lo a
qualquer momento posteriormente, desde que informado e autorizado pelo Juiz Geral.

e Por motivos de seguranca, o Juiz Geral podera fechar a janela. O tempo de reabertura da janela
sera entdo estendido pelo tempo que esta ficou fechada, sem exceder o tempo limite adicional, de
30 minutos.

6.5. Tempo por decolagens e tentativas

Todos os pilotos devem ser capazes de realizar uma decolagem segura e controlada. Se o piloto nao
conseguir decolar num tempo razoavel, podera ser retirado da decolagem pelo Juiz Geral, que dara
oportunidade para outro piloto decolar. Por padrao, o tempo sera de 3 minutos ou 3 (trés) tentativas de
decolagem por competidor, os quais serdo contabilizados apenas em condig¢des seguras para decolar.

6.6. Tempo minimo de abertura da janela

A prova do dia sera valida se um tempo minimo de abertura de janela for atendido. Este tempo devera
ser calculado multiplicando-se o nimero de competidores por 1 minuto (tempo minimo para uma
decolagem segura por piloto), e dividindo este total pelo nimero de decolagens simultaneas suportadas
pelo local. Por exemplo, em uma competi¢ao com 100 pilotos, em uma rampa que suporta 5 decolagens
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simultaneas, o tempo minimo de abertura de janela para validagdo sera de 20 minutos (100*1/5 = 20
minutos). Por padrdo, o minimo adotado sera de 30 minutos.

6.7. Pilotos “Biruta” e Free Fly

Apenas serdo aceitos pilotos birutas previamente cadastrados junto ao juiz geral, atendendo ao
regulamento local de cada etapa para a modalidade “Free-fly”, que tem a autoridade de permitir ou ndo
a decolagem antes da janela de decolagem. Pilotos biruta deverdo ter experiéncia comprovada. Eles
poderdo ser escolhidos pela Comissdo técnica da etapa, devendo estar prontos para decolar antes da
abertura da janela de decolagens e quando o Juiz Geral determinar.

Pilotos biruta ndo podem fornecer ajuda voluntaria a competidores por razoes de garantia de igualdade
entre competidores.

O piloto biruta deve obrigatoriamente utilizar o radio na frequéncia determinada, obedecendo a
orientagdo de pouso no momento do Start ou no decorrer da prova. O piloto biruta tem direito ao
resgate, desde que ocorra no eixo da prova dos competidores, sem ultrapassar o horario limite da prova.

6.8. Pouso

Uma vez que o piloto tenha decolado ele ndo podera pousar e decolar novamente no decorrer da prova.
Caso haja a comprovagao desse fato, o piloto sera excluido do evento.

O piloto somente podera pousar na rampa e decolar novamente caso constate problema ou pane em seu
equipamento, caso em que o piloto deverd comunicar a sua inten¢do de pouso na frequéncia de prova,
que devera ser autorizada pelo Juiz Geral.

A autorizagdo para uma nova decolagem devera ser avaliada pelo Juiz Geral, que se baseara em fatos e
provas da necessidade do pouso. A prioridade serd sempre a seguranga dos pilotos, lembrando que um
piloto em risco ndo pode tentar garantir sua seguranca em detrimento da seguranca dos demais.

Todos os pilotos devem dobrar seus parapentes imediatamente apos o pouso. Um parapente aberto ao
chdo é, por convengao, definido como um pedido de ajuda por parte do piloto.

6.9. Reportback

E obrigatério reportar a posi¢do do piloto nos meios indicados no Briefing em no maximo 30 (trinta)
minutos apds o pouso. Estes meios podem incluir se comunicar por radio ou por outros dispositivos, tais
como mensagens WhatsApp, SMS, telefone da organizacao, lista no resgate, ou no QG da competi¢ao
imediatamente apos chegar a cidade.

Operacdes de busca e resgate desnecessarias por pilotos que ndo reportarem suas posi¢des poderdo levar
a punicdo de exclusdo da competicdo. O piloto pode ser penalizado caso ndo utilize dos meios
indicados, demore muito ou se atrase para fazer o report back, como descrito na Secdo 12 Penalidades e
Compensacio, referente as penalidades.

A entrega do rastreador da CBVL, Sistema Live Tracker ou o envio do GPS para a apuragdo ndo
caracteriza o report back.
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6.10. Uso do Live Tracker

A critério da organizagdo, sera requisitado aos pilotos a utilizarem um sistema de rastreamento ao vivo,
em funcao da recomendacgdo FAI para os eventos CAT?2 a partir de 2026.

No caso de a competicdo utilizar os Live Tracker fornecidos pela CBVL, todos os pilotos deverdo
obrigatoriamente utilizar esse equipamento. Os pilotos que ndo retirarem seus rastreadores junto a
organizagao serdo penalizados conforme a Secdo 12 Penalidades ¢ Compensacao deste regulamento.

Nestes casos, a Lista de Presenga ¢é assinada no ato da retirada do Live Tracker.

Se o piloto ndo devolver o Live Tracker ao fim do dia de voo, 0 mesmo ndo tera seu nome na pontuacao
do dia até que devolva o rastreador. Outros sistemas de rastreamento podem ser recomendados durante
o briefing de seguranga de cada etapa.

6.11. Checagem do Equipamento

Somente velas homologadas poderdo participar do campeonato ¢ cada parapente devera ser voado
dentro das limitagdoes de sua homologacdo e daquelas publicadas pelo fabricante, usando o mesmo
padrdo de componentes usados no primeiro dia. Qualquer modificacdo no parapente que o tirem de sua
homologagdo ndo é permitida.

Caso n3o cumpra todos esses requisitos, o piloto pode ser impedido de decolar e ser penalizado de
acordo com o disposto na Secdo 12 Penalidades e Compensacio,.

E de tnica e exclusiva responsabilidade do piloto verificar e certificar-se que seu equipamento se
encontra dentro das normas e condi¢des exigidas neste regulamento.

A cada etapa do CPP, o Juiz Geral poder4, a seu critério, eleger uma comissao de verificagdo composta
de 03 pilotos para inspecao dos equipamentos dos pilotos de forma aleatéria. A comissdo de verificagdo
podera checar os itens descritos abaixo.

6.11.1. Acelerador
Nao podera haver modificagdes no sistema do acelerador;
6.11.2. Vela

Nao podera haver qualquer modificagdo nas estruturas homologadas junto ao conjunto da vela, ou seja:
tirantes, trimmers, etc., exceto no comprimento da linha principal dos freios.

O fabricante/modelo deve ser igual aquele indicado na ficha de inscri¢do, salvo em caso de danos em
que, caso o piloto deseje trocar de vela, devera solicitar, por escrito, ao Juiz Geral no dia anterior ao que
pretender voar com o novo equipamento e aguardar a publicacdo da resposta formal.

Independentemente do novo parapente escolhido, o competidor serd enquadrado, em toda a competigao,
sempre na categoria mais alta entre os equipamentos voados naquela etapa.
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6.11.3. Peso

O piloto deve voar dentro dos limites de peso do equipamento;

6.11.4. Capacetes

Todos os pilotos devem usar capacetes homologados pelas normas EN966 (HPG), EN1077-A ¢ —B
(Esportes na Neve), ASTM 2040 (Esportes na Neve) ou Snell RS-98, durante todo o voo, conforme
previsto em:

http://www.fai.org/page/helmets-paragliding.
6.11.5. Seletes
Seletes devem ser homologadas conforme as determinagdes FAI disponiveis em:

https://www.fai.org/page/harnesses-and-back-protectors

6.11.6. Paraquedas reserva

Todos os pilotos devem carregar paraquedas de emergéncia, devendo ter certeza de que estdo dentro do
peso maximo homologado para aquele paraquedas.

E obrigatorio que o piloto que voar com parapente do tipo CCC utilize seletes equipadas com 02
reservas, com comandos acessiveis para ambas as maos.

6.11.7. Comunicag¢ao

Todos os pilotos devem carregar radios capazes de receber e transmitir na frequéncia de seguranca. A
frequéncia oficial durante o campeonato e a frequéncia de seguranca serao anunciadas, no maximo, até
0 Briefing.

O uso de microfones com fungdo de ativacao automatica (VOX) € proibido.

Todo piloto deve levar um telefone celular ativo em todos os voos, com bateria suficiente para todo o
dia, devendo registrar o nimero de telefone em sua ficha de inscricdo como item de seguranga pessoal,
e instalar programa de report back, caso exigido pelas regras locais.

6.11.8. GPS

Todo piloto deve estar equipado com pelo menos um receptor GPS valido conforme item 8 do
regulamento, capaz de gravar altitudes 3D no seu tracklog, sendo de sua inteira responsabilidade
verificar que estd funcionando e que foi configurado com os parametros corretos.

Caso entenda que houve algum problema na apuracdo feita através do sistema Live Tracker da CBVL,
devera utilizar este receptor GPS para baixar seu voo.

6.12. Denuncias de irregularidades

Se verificado por um ou mais competidores algum tipo de irregularidade nos equipamentos de outro
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competidor que ainda ndo tenha sido convocado pela comissdo de verificagdo de equipamentos, a
denuincia devera ser formalizada a comissdo por escrito. Sendo assim, dentincias andénimas ndo serao
aceitas.

6.13. Comissao de Protesto e Juiz Geral

E o0 6rgdo que julga os protestos dos pilotos contra decisdes do Juiz Geral. O Juri devera ser formado
por 3 (trés) pessoas do Organizador da Etapa do evento e/ou da Diretoria Técnica das Federagoes Locais
que ndo estejam entre os competidores. O Juri devera emitir sua decisdo sempre baseado nesta Norma e
nas regras ditadas pelos organismos normalizadores do esporte.

O Juiz Geral do Evento sera escolhido pela Federagdo Local organizadora de cada etapa e sera
responsavel pela coordenacdo técnica da competigdo. Devera ser uma pessoa experiente, com boa nogao
de regras esportivas e ater-se estritamente a este Regulamento para a etapa.

O Juiz Geral devera realizar o Briefing com os Pilotos antes de cada prova. Ele ndo devera ser
questionado pelos pilotos durante a competicdo e podera aplicar penalidades em pontos ou excluir
competidores por condutas ndo condizentes com os regulamentos. A despesa deste Juiz Geral sera
coberta pelo Organizador da Etapa.

7. Provas

7.1. Tipos de prova
7.1.1. Race to goal

Modalidade de competi¢do onde o objetivo é ser o primeiro a chegar ao goal. O tempo de abertura do
start € a rota sdo os mesmos para todos os pilotos.

7.1.2. Elapsed time

Modalidade de competicdo onde o objetivo € voar a rota no menor tempo possivel. A rota ¢ a mesma
para todos os pilotos, porém o tempo de abertura do start ¢ individual. A opgdo de abertura do tempo
individual, podendo ser na primeira ou ultima entrada do piloto no raio do start, devera ser informada
no briefing da prova. Serdo computados pontos de lideranga durante a prova.

7.2. Interrupgdo ou cancelamento da prova

Caso a condig@o meteorologica encontre-se desfavoravel e nenhum piloto tenha decolado, o Juiz, com o
auxilio da Comissao de Seguranca, pode CANCELAR a prova por questdes de seguranca.

Se ja houver decolagens no dia e a Comissao de Seguranga ou qualquer piloto reportar perigo na rota da
prova, a prova poderad ser INTERROMPIDA pelo Juiz geral caso ja tenha transcorrido 30min do Start
Gate da prova.

Em casos de INTERRUPCAO, a pontuagio da prova sera apurada:

e verificando-se o tracklog dos competidores até os 5 minutos que antecederam o momento da
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interrupgdo, em provas de Race to goal. Por exemplo, se a interrupgdo se deu as 14:55 h, a prova
serd apurada com a hora de interrupcao as 14:50 h. A validade da pontuagdo da prova sera
calculada conforme formula de apuragdo. Para compensacdo de diferencas de altura o piloto
recebera pontuacao bonus de distdncia que sera calculada da altura que estiver em relacdo ao goal
com um planeio de 2,5:1.

e Cancelada, em provas de Elapsed time.

7.3. Alteragdo da prova
Tendo decolado um piloto dentro da janela valida, ndo mais serdo aceitas alteragdes na prova.
7.4. Comissao de Técnica

E obrigatoria a formagdo de uma Comissdao Técnica no inicio de cada etapa da competicdo. Esta sera
formada pela organizacdo, que ird escolher de 03 a 05 pilotos experientes com conhecimento do local.
Devem fazer parte da Comissdo Técnica, no minimo:

e um piloto da Federacao Local
e um piloto da categoria Sport.

As provas serdo formuladas e apresentadas ao Juiz Geral para que o mesmo decida qual sera a prova do
dia.

7.5. Tempo minimo de abertura da janela

A validacdo da prova do dia depende do cumprimento de um tempo minimo de abertura de janela para
as decolagens. Esse tempo ¢ calculado utilizando a seguinte formula:

Tempo _minimo_de abertura_de janela = (nimero_de competidores X 1 minuto) = nimero_de decolagens simultineas

permitidas pelo local

O valor de 1 minuto representa o tempo minimo necessario para uma decolagem segura por piloto.

Por exemplo, em uma competicdo com 100 pilotos, utilizando uma rampa que permite até 5 decolagens
simultineas, o tempo minimo de abertura de janela sera de 20 minutos, conforme o calculo: (100 pilotos
x 1min) + 5 pilotos simultdneos = 20 minutos.

Entretanto, como padrdo, sera adotado um tempo minimo de 30 minutos, salvo quando o célculo
determinar um tempo maior.

O horario de fechamento da janela podera ser definido pelo comissdo de prova até o limite do deadline
da prova do dia.

7.6. Start Gate / Start of Speed Section (SSS)

Para validar o seu inicio de prova, o competidor devera cruzar, apds o horario de abertura do Start Gate,
o limite de um cilindro com raio pré-estipulado, com centro na coordenada informada no Briefing, na
direcdo indicada (saindo ou entrando do starting gate).
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Para comprovar que o piloto estava dentro deste cilindro, o fracklog do seu GPS deve mostrar pelo
menos um ponto dentro deste circulo. O raio do Start Gate podera ser alterado diariamente pela
Comissdo Técnica, sendo este sempre informado no Briefing.

N3ao havera fechamento de Start Gate.

7.7. Turnpoints (Pildes)

Para comprovar que o piloto completou um Turnpoint (pilao), o tracklog do seu GPS deve mostrar pelo
menos um ponto dentro do cilindro do Turnpoint (pildo) seja qual for o raio do mesmo. O raio do
Turnpoint (pildo) podera ser alterado diariamente pela Comissdo Técnica. Preferencialmente, este raio
deve ser igual ou superior a 400 (quatrocentos) metros.

7.8. End of Speed Section(ESS)

Trata-se de um cilindro utilizado para a tomada de tempo final. Preferencialmente, ele tera o raio de
2.000 (dois mil) metros.

7.9. Goal

Os pilotos devem obrigatoriamente entrar no cilindro ou faixa do ultimo Turnpoint (pildo), declarado
como Goal. Aquele que ndo cruzar o raio do goal pré-estabelecido perdera todos os seus pontos de
tempo. A penalidade apenas sera aplicada se pelo menos 01 (um) piloto atingir o raio do Goal.

Na situagdo em que nenhum piloto atingir o raio do Goal, mas pelo menos um piloto atingir o raio do
End of Speed Section, nenhuma penalidade sera aplicada. Nesses casos, o raio do End Of Speed Section
torna-se o raio do Goal.

Nao havera juiz de pouso ou de Goal, sendo a entrada no cilindro virtual comprovada somente através
do tracklog do GPS com um ponto dentro do Goal.

Quando da utilizagdo de faixa virtual, caracteriza-se o Goal pelo seu cruzamento no sentido da prova.
Caso o piloto entre na zona de controle da meta, definida como o semicirculo atras da faixa de Goal de
qualquer diregdo, sera equivalente a cruzar a linha do gol.

7.10. Deadline da prova

Um horario limite para o término da prova do dia podera ser estipulado pelo Juiz Geral.

Se ndo indicado pelo Juiz Geral, o deadline serd o horario do po6r do sol local. Caso o tempo de prova
atinja o Deadline estipulado, a apuracgdo se dara aplicando-se os fatores de validagdo descritos no item
3.2 deste regulamento.

8. Utilizacao do GPS

&.1. Modelos aceitos
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Serdo aceitos os modelos de GPS das marcas Garmin, Brauniger, Flytec, Flymaster que ndo necessitam
trazer seus cabos de comunicagdo. Pilotos que tenham outros modelos deverdo trazer seus cabos para
download de waypoints e marcagdo de voo.

Quaisquer outros modelos, incluindo aplicativos de celular que gerem um tracklog no formato IGC com
assinatura digital, deverdo ser apresentados previamente ao Apurador da competicdo no ato da
inscrigdo, que podera ou ndo permitir a sua utilizagdo para comprovagao de voo.

8.2. Validade dos dados

Para ser considerado valido, o tracklog do GPS deve satisfazer as seguintes condicdes:

e Deve conter o percurso completo do piloto na prova, sem interrupgdes maiores que 900 segundos;
O piloto deve limpar o tracklog todos os dias nos modelos de GPS Garmin ¢ MLR antes de
decolar;

o Todos os pontos devem apresentar marcagdo de data e hora validas e consistentes com os demais
pontos. Sdo considerados pontos continuos aqueles que nao tém mais do que 30 segundos de
diferenca ao seu antecessor.

e Em hipdtese alguma o “mark+enter” (armazenamento da coordenada atual) podera validar um
ponto de contorno.

e Em qualquer tipo de manipulagdo de tracklog ou qualquer tipo de fraude envolvendo qualquer
piloto inscrito no campeonato, o Juiz Geral ¢ soberano e podera excluir o(s) piloto(s) envolvido(s)
da competigao;

8.3. Critério de checagem

O tracklog deve mostrar, para cada turnpoint (pildo) e para o Start gate, pelo menos um ponto dentro de
um cilindro.

8.4. Calculo de distancia da prova

A distancia da prova é o menor caminho entre a decolagem e goal, considerando-se tangenciar os raios
dos demais turnpoints (piloes) da prova, seguindo as diretrizes da FAL

8.5. Download de waypoints e espago aéreo

Para fazer o download dos waypoints e espaco aéreo da competi¢do, o piloto deve entregar seu GPS
sem waypoints (sejam particulares ou de competi¢des anteriores) para inser¢cdo da identificacdo do
piloto e dos waypoints oficiais da competicao.

A organizagio ndo se responsabiliza pela exclusdo de waypoints antigos no GPS do piloto. E
recomendado ao atleta que baixe os pontos oficiais em seus instrumentos antes da etapa. E de
responsabilidade do piloto checar se todos os arquivos foram devidamente baixados e instalados em
seus instrumentos de voo.

8.6. Uso do Live-Tracker

No caso de a competi¢do utilizar os Live-Tracker fornecidos pela CBVL, todos os pilotos deverdao
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obrigatoriamente utilizar esse equipamento. Os pilotos que ndo retirarem seus rastreadores junto a
organizagdo, serdo penalizados conforme a Secdo 12 deste regulamento. Se o piloto ndo devolver o
Live-Tracker ao fim do dia de voo dentro do prazo estipulado no briefing, ele perdera a pontuacdo do
dia.

Caso o Juiz Geral constate que o piloto ndo entregou no prazo por motivo de resgate ou qualquer outra
questdo que o Juiz julgue coerente, a pontuacdo poderd ser considerada. Outros sistemas de
rastreamento podem ser recomendados durante o briefing de seguranga de cada etapa.

9. Equipe Técnica De Cada Etapa

O Juiz Geral, o Apurador, o coordenador de resgate e os membros técnicos nomeados para a Comissao
Técnica de Prova e Comissao de Seguranca deverdo ser escolhidos e definidos pela organizagdo, para
cada etapa.

E obrigatorio a presenga de pelo menos um dos diretores técnicos de parapente da FVLP, ou pessoa por
ele delegada durante a realizacdo de todo o evento. Esta pessoa que se fard presente, terd o poder de
decisdo sobre os assuntos que porventura lhe sejam apresentados, devendo resolver as questdes no
evento.

9.1. Juiz Geral

O Juiz Geral, escolhido pela FVLP, sera o responsavel pela coordenacdo técnica da competi¢do. Deve
ser uma pessoa experiente, com boa nocao de regras esportivas e deve ater-se estritamente a este
Regulamento para a etapa. O Juiz Geral devera realizar o briefing com os Pilotos antes de cada prova. O
Juiz tem poder de decisdo sobre os aspectos concernentes as provas, observando o presente
regulamento.

9.2. Comissao Técnica de Prova

A Comissdo sera nomeada pela organizag@o antes do inicio da etapa, sendo composta por 03 pilotos
experientes. Um desses pilotos devera ser, obrigatoriamente, da categoria SPORT.

9.3. Comissao de Seguranca

A Comissdo sera nomeada pela organizag@o antes do inicio da etapa, sendo composta por 03 pilotos
experientes. Um desses pilotos devera ser, obrigatoriamente, da categoria SPORT.

9.3.1. Reporte de Seguranga

Todos os pilotos, ndo s6 os da Comissdo de Seguranga, t€ém a responsabilidade de monitorar as
condi¢des de voo e informar de forma répida e precisa, ao Juiz Geral, ou a Comissdo de Seguranca,
quando as condigdes se tornarem inseguras na decolagem ou durante o percurso da prova. De forma
objetiva e para evitar confusao, isso deve ser feito usando as frases:

e Nivel 1 (seguro)
e Nivel 2 (requer atengao)
e Nivel 3 (perigo)
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O Juiz Geral ¢ o tnico que pode interromper ou cancelar a prova a qualquer momento. A paralisagdo da
prova sera comunicada na frequéncia da prova, portanto todos os pilotos deverdo voar nessa frequéncia
e, ao receberem a mensagem de paralisagdo deverdo, obrigatdria e imediatamente, buscar um pouso
seguro e pousar.

Pilotos que seguirem executando a prova, apos o recebimento do aviso de interrupgdo, poderdo perder
até¢ 10% da pontuagdo do melhor resultado da etapa.

Na eventualidade da falta de comunicacao entre os pilotos da comissao de seguranca e o Juiz Geral no
puder ser estabelecida, os pilotos da comissdo de seguranga assumem a responsabilidade de paralisar a
prova, se pelo menos 2 pilotos da comissao reportarem Nivel - 3. As condigdes de seguranca devem ser
observadas na decolagem e durante todo o percurso da prova, enquanto esta estiver em andamento.

10. Seguranca

10.1. Regras de trafego aéreo

Todos os competidores devem estar familiarizados e obedecerem as normas de uso do espago aéreo e
regras do ar vigentes no Brasil, em especial a Lei 7.565/86, RBAC 103, ICA 100-3, ICA 100-12.

10.2. Espaco Aéreo Controlado

O Organizador da Etapa devera especificar nas Regras Locais espacos aéreos controlados ou outras
areas onde o voo ¢ proibido ou restrito, assim como definir a 4rea em que a prova ndo intefere em
operagOes aeronauticas ou aerodesportivas em sua regiao.

Tais areas deverdo ser evidenciadas também no Briefing, marcadas nos mapas publicados e fornecidos
aos competidores, quando do upload, bem como em arquivos de formato openair.txt, para exibi¢do nos
instrumentos de voo e verificacdo de pontuagdo.

Invasdes de espaco aéreo, vertical ou horizontal, serdo punidas conforme o item 5.4.8 deste
Regulamento.

10.3. Comportamento perigoso / Voos Agressivos

E responsabilidade de todo piloto voar de maneira a manter a sua seguranga pessoal e a de outros.

Voos agressivos, embora subjetivos em algumas situagdes, podem ser identificaveis pelos tracklogs e
devem ser denunciados pelos demais pilotos ao Juiz Geral por escrito. Sendo assim, dentncias
anonimas nao serdo aceitas.

Atos de agressividade coletiva, como no caso de um grupo de pilotos voar diretamente para um piloto ja
estabelecido sozinho em uma térmica, “atropelando-o”, de forma a prejudicar sua subida, sdo
extremamente antidesportivos.

Qualquer piloto envolvido em uma colisdo que viole as regras de Prevengdo de Coliso (item 2.8) sera
automaticamente considerado responsavel pela colisdo.
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O Juiz Geral pode penalizar competidores que demonstrem este comportamento, ou até mesmo
exclui-los da competi¢do, conforme contido no item 5 deste Regulamento.

10.4. Condigdes pessoais de voo

Qualquer lesdo e/ou ingestdo de medicamentos, alcool ou substincias ilicitas que possam afetar a
decolagem, o voo ou o pouso do piloto devem ser comunicados ao Juiz Geral ou a comissdo de
seguranca da competicdo. Ambos t€m o poder de excluir da competicdo quem ndo estiver em condigdes
para tal.

O consumo de drogas ¢ proibido. A decolagem sob o efeito de drogas sera punida com a expulsdo do
piloto da etapa.

10.5. Nivel técnico do piloto

Pilotos que ndo apresentarem nivel técnico adequado, colocando em risco a si e a outros pilotos poderao
ser excluidos da competi¢do pelo Juiz geral e/ou comissdo de seguranga.

10.6. Prevencao de Colisdes

O circuito, sentido de giro e padrdes de pouso informados no briefing devem ser obrigatoriamente
cumpridos. Por padrdo, o sentido de giro nos dias pares ¢ para a direita e, nos dias impares, para a
esquerda.

Um parapente que se una a outro em uma térmica deve girar no mesmo sentido ja estabelecido por
aquele que chegou primeiro na térmica, independente da diferenca de altura.

Um parapente que se una a outro em uma térmica na mesma altura deve entrar na térmica por fora, e
ndo deve nunca tentar girar por dentro do parapente ja presente na térmica, com curvas mais fechadas.
Um parapente nunca deve voar pelo meio de uma térmica.

Um competidor que se envolver numa colisdo no ar ndo deve dar continuidade ao voo se houver
davidas acerca da integridade estrutural do parapente.

10.7. Voos em nuvens

O voo em nuvens (tubo) € expressamente proibido. Este ¢ caracterizado quando o piloto ou qualquer
parte do seu equipamento desaparecer da vista dos pilotos proximos. O piloto que o fizer, sofrera as
penalidades previstas no item 5.4 deste regulamento, mesmo que tenha demonstrado a ndo intenc¢ao de
entrar na nuvem.

Como argumento para reclamacao, o piloto que se sentir prejudicado devera indicar as coordenadas e o
horario do local em que o tubo ocorreu através de um “mark-enter” (armazenamento da coordenada
atual) em seu GPS, para que esta coordenada seja utilizada para verificagao.

A verificagdo do tubo levara em consideragao:
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e previsdo de base de nuvens na regido em que foi reclamado o tubo
e relatos de pilotos que estavam proximos ao piloto, conforme seu tracklog
e altitude de outros pilotos na regido/horario

10.8. Lastro

Os pilotos devem cumprir as limitagdes de peso definidas para o seu parapente. O peso pode ser medido
na decolagem ou no pouso, a pedido dos organizadores ou da Comissdo de Verificagdo. Os pilotos
podem transportar lastro dispensavel somente na forma de areia fina ou agua.

Um piloto deve evitar soltar lastro a qualquer momento ou de uma maneira que possa afetar outros
competidores ou o publico em geral.

O piloto ¢ o responsavel por providenciar o seu proprio lastro, sendo proibido utilizar suprimentos ou
agua fornecidos pela Organizagdo para esta finalidade.

11. Reclamacoes e Protestos

11.1. Reclamagdes

Uma reclamacg@o pode ser feita ao Juiz Geral, por escrito, para solicitar uma correcdo, ou relatar fatos
ocorridos durante o dia, solicitando providéncias.

A reclamagdo deve ser apresentada no prazo maximo de 1 (uma) hora ap6s a publicagdo do resultado
provisdrio e, para o ultimo dia de prova da etapa, no prazo maximo de 30 (trinta) minutos .

Se um resultado provisoério for publicado apods as 22:00h, o prazo para uma reclamagao sera as 10:00h.

O Juiz Geral lidara com as reclamagdes com rapidez.
11.2. Protestos

Se o reclamante ou qualquer participante do evento impactado por uma reclamacao ndo estiver satisfeito
com o seu resultado dado pelo Juiz Geral, tera o direito de protestar, desde que efetuado por escrito e
acompanhado da taxa de protesto.

Em caso de protestos, uma Comissao de Protesto, composta por 03 (trés) pessoas entre os membros que
compdem a equipe técnica da competicdo (apurador, coordenador de resgate, comissdo de segurancga),
membros das diretorias das Federagdes Locais e/ou pilotos experientes presentes ao evento e que nao
estejam participando da competi¢do sera formada pelo Juiz Geral.

Esta comissao sera soberana e decidira pela execug@o ou nao do objeto protestado.

Para a apresentagdo de protesto, é necessario o pagamento da taxa de protesto no valor R$ 150,00 (cento
e cinquenta reais) e respeitar o prazo maximo de 20 (vinte) horas ap6s a divulgagdo do resultado oficial
durante a etapa.

Para o ultimo dia de prova da etapa, o prazo maximo de protesto é de 1 (uma) hora apos a divulgagdo do

pagina 16

Regulamento CPP2025 —rev. F1 2025-03-27



P

oy o ——

resultado oficial.

O Juiz Geral devera complementar o protesto com sua opinido ¢ 0 mesmo serd julgado pela Comissio
de Protestos. Esta Comissao também decidird pelo possivel reembolso da taxa de protesto.

E considerado como resultado oficial aquele publicado no oficial da competi¢io (por exemplo,
Whatsapp) e/ou no QG da etapa, conforme descrito na Secao 18.1.

12. Penalidades e Compensacao
12.1. Penalidades Permitidas

O Juiz Geral devera aplicar penalidades por violagdo ou ndo cumprimento de qualquer regra. Para uma
situacdo ou caso que ndo esteja explicitamente previsto no regulamento, o Juiz Geral devera recorrer as
comissdes Técnica ¢ de Seguranga, que terdo o poder de classificar a penalidade devida e assim
subsidiar o Juiz Geral para que este possa tomar as medidas cabiveis.

A gravidade das penalidades pode variar de, no minimo, uma simples adverténcia, até a desqualificagdo,
conforme apropriado. Exceto onde indicado de outra forma neste regulamento, as penalidades aplicadas
pelo Juiz Geral serdo a seu critério, podendo ser:

Adverténcia
Desvantagem Operacional
Deducdo de Pontos. Este pode ser um nimero finito de pontos ou uma porcentagem da pontuacao
do vencedor. Um nimero finito pode ser até a pontuacdo total de um piloto para esse dia.
e Desqualificagdo

12.2. Aplicagdo das Penalidades

O Juiz Geral deve ser coerente na aplicacdo das penalidades, mas pode aumentar estas penalidades em
caso de reincidéncia da mesma violagdo por um ou mais competidores. Quando um piloto infringir mais
de uma regra em um mesmo voo e quando sangdes progressivas sdo previstas para aquela infracdo, o
Juiz Geral podera aplicar mais de uma penalidade.

12.3. Penalidade para o vencedor do dia

Quando um piloto tem sua pontuagdo do dia zerada e esse piloto € o vencedor do dia, ele deve ser
marcado como ausente (ABS) e listado como penalizado.

Se, uma vez que o vencedor do dia foi marcado como ABS, o préximo piloto que seria o vencedor do
dia também teve sua pontuagdo do dia zerada, ele também serd marcado como ABS, até que haja um dia
de vencedor sem uma penalidade de pontuacdo do dia zerada.

A intencdo desta regra ¢ remover a influéncia deste piloto da pontuacao do dia.
12.4. Penalidades Especificas
12.4.1. Modificagdes no parapente
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Penalizacdo se aplica a etapa relacionada, ou seja, serdo zerados todos os pontos das provas anteriores
até a data da comprovag¢ao da modificagao.

Por exemplo, se a medicdo da vela ocorrer somente na segunda etapa do campeonato na terceira prova,
e for comprovado modifica¢des que implicam em vantagens ao competidor, as notas da segunda etapa
serdo zeradas desde sua primeira prova até a terceira.

Em caso de reincidéncia, o piloto sera desqualificado.

12.4.2. Peso total

Peso total fora da faixa de pesos certificada implica na pontuagdo do dia zerada.
Em caso de reincidéncia, o piloto sera desqualificado.

12.4.3. Pouso na rampa

Pouso na rampa sem autorizagdo apds abertura da janela 100 pontos.

Em caso de reincidéncia, a penalidade sera dobrada a cada ocorréncia.
12.4.4. Nova decolagem ao longo da prova

Pouso e nova decolagem ao longo da prova implica pontuacao do dia zerada
Em caso de reincidéncia, o piloto sera desqualificado.

12.4.5. Voo em nuvens

Pontuacdo do dia zerada.

Em caso de reincidéncia, o piloto sera desqualificado.

12.4.6. Voo agressivo ou perigoso

Pontuagdo do dia zerada.

Em caso de reincidéncia, o piloto serd desqualificado.

12.4.7. Giro na térmica

Giro na térmica para o lado contrario do estipulado para o dia até o start ou do ja estabelecido por outro
piloto no decorrer da prova resulta em adverténcia.

Em caso de reincidéncia, 100 pontos, dobrados a cada nova reincidéncia.

12.4.8. Invasao de espago aéreo

Invasdo de espago aéreo, vertical ou horizontal implica na perda de 10 pontos por metro invadido até
50m; a pontuacdo do dia sera zerada a partir de 50m de invasao
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O critério de medicdo de altura deverd ser informado no Briefing, seja GPS/Bardmetro, altura
AGL/MSL/QNH, entre outros.

12.4.9. Tracklog

Inexisténcia de tracklog no GPS ou tracklog ndo continuo (faltando partes no meio do voo) implica
pontuagdo do dia zerada. O piloto que decolar e voar sem enviar seus tracklogs nao pontuara na prova
do dia e sera considerado como ABS (absent), mesmo que tenha assinado a lista de presenga.

Todos os pilotos devem enviar seus tracklogs (ou entregar o Live Tracker, quando disponivel) em
horério e formas pré-estabelecidos no Briefing do dia e o ndo cumprimento esté sujeito a penalidade de
10% de seus pontos na maior pontuag@o na etapa.

12.4.10. Report Back

Nao realizar ou demorar muito para realizar o report back: de adverténcia até a desqualificacdo do
evento e possivel reembolso de custos com busca e salvamento.

Primeiro atraso na realizacao do report back: Adverténcia,
Reincidéncia ou ndo realizagdo do report back - Perda de 300 pontos da melhor pontuacao do
piloto na competicao;

e Naio realizacdo de report back que motivem desnecessarias operagdes de busca e resgate, o piloto
sera desqualificado.

12.4.11. Mudanga de Equipamento

Mudanga de equipamentos durante a competicdo fora dos padrdes permitidos neste regulamento tera
punicdo correspondente a 2% da pontuacdo do vencedor da prova a cada dia voado com o novo
equipamento.

Se o Juiz Geral nao for notificado da mudanca de equipamento, a pontuacao do dia sera zerada.
12.4.12. Participa¢do do Briefing
Nao comparecimento ao Briefing recebe punicdo de 10% da melhor prova da etapa, apds descartes

12.4.13. Comportamento

Nao seguir instrugdes da equipe técnica ou da organizagdo do evento, comportamento abusivo contra
qualquer membro da equipe técnica ou da organizacdo, penalidades a critério do Juiz Geral

12.4.14. Atitudes Antidesportivas

Uma atitude de qualquer um dos pilotos inscritos na competi¢do que for considerada pelo Juiz Geral
como "antidesportiva", sera julgada por este em conjunto com a Comissao Técnica.

O Juiz Geral em comum acordo com as comissoes Técnica e de Seguranca terdo o poder para penalizar
qualquer piloto sem a necessidade de protesto.
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12.4.15. Nao assinar o Termo de Responsabilidade no prazo estabelecido

A organiza¢do considerard que o piloto ndo compareceu ao evento, isentando-se de resgate, ndo
considerando o envio do tracklog e demais atividades pertinentes a etapa.

12.4.16. Furar a fila de decolagem

O piloto que nao respeitar a fila de decolagem apds adverténcia do Juiz Geral recebe a punigdo de 300
pontos na prova do dia.

12.4.17. Nao responder na frequéncia da prova

O piloto que ndo responder na frequéncia da prova, apds adverténcia do Juiz Geral, recebe a punicdo de
50 pontos na prova do dia. Cabe lembrar que é obrigagdo do piloto manter-se na frequéncia da prova.

12.4.18. Atrapalhar os trabalhos da Comissao Técnica ou de Seguranca

O piloto que atrapalhar ou interferir nos trabalhos da Comissdo Técnica ou de Seguranca, apos
adverténcia do Juiz Geral, recebe a puni¢do de 300 pontos na prova do dia. Cabe lembrar que ¢
obrigacdo do piloto manter-se na frequencia da prova.

12.5. Pontos de Compensagao

O piloto que aterrisse ou limite seu voo especificamente para ajudar um piloto ferido ou supostamente
ferido recebera pontos de compensagao.

Essa compensacdo sera avaliada pelo Juiz Geral de acordo com a posi¢cdo do piloto no momento do
pouso ou da limitagdo do voo e quais os resultados que ele poderia ter obtido na prova do dia.

Caso essa avaliagdo nao seja possivel, por exemplo, se a acdo se deu no inicio da prova, serd levado em
consideragdo o ranking do piloto nas provas anteriores (ou, eventualmente, nas proéximas provas). Em
qualquer caso, o piloto ndo deve perder nenhuma classificacdo por causa de sua acdo de resgate.

13. Apuracao dos resultados

13.1. Comprovagao de voo e objetivos

A comprovagdo do voo e dos objetivos executados sera feita por GPS e/ou Live Tracker, quando este
estiver disponivel.

Para apuracdo de todas as etapas do ano, sera utilizada a féormula GAP2025, para adequacdo e
equalizacdo dos campeonatos 2026 realizados no ambito da CBVL.

13.2. Rastreadores CBVL e Apuracao dos Resultados

A critério do Organizador da Etapa, poderdo ser disponibilizados Live Tracker CBVL para cada
competidor possibilitando o acompanhamento ao vivo do seu voo.

Nestes casos, cada competidor devera retirar junto o seu Live Tracker de acordo com as instru¢des da
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organizacdo e devera manté-lo durante o voo e enquanto ¢ resgatado, empreendendo esforgos para se
manter em local que possibilite a conexao por satélite.

A comprovagdo do voo e dos objetivos executados sera feita pelo sistema Live Tracker CBVL ou por
GPS, em horario e local pré-estabelecido no Briefing, a critério do piloto.

A apuracao dos voos utilizard os dados automaticos, tendo o piloto a tinica obrigacdo de devolver o
equipamento ao final do dia de prova de acordo com as instru¢des da organizagdo, que informara da
confirmacao ou rejeicdo do voo através do Sistema Live Tracker.

Em caso de rejeigdo ou duvidas quanto ao voo registrado, ou mesmo a apuracao feita por GPS, o piloto
devera entregar seu dispositivo GPS para analise, o qual serd prontamente devolvido. Caso necessario, o
piloto podera apresentar o GPS de backup para confirmacao.

13.3. Distancia voada

A marcagdo da distdncia voada serd sempre estipulada em fungdo da distdncia do proximo objetivo,
subtraida de quanto faltou ao piloto para chegar a esse objetivo.

O sistema de medicdo de distancias utilizado serd o Elipsoide WGS84.

13.4. Pontuagao

Os parametros Distancia Minima, Distincia Nominal ¢ Tempo Nominal, mesmo sendo alteraveis,
ndo podem ser alterados uma vez definidos no inicio da etapa.

Percentual Nominal de pilotos no Goal ndo ¢ mais um pardmetro nominal e serd considerado 30%.
Percentual Nominal de Decolagens ndo ¢ mais um pardmetro nominal e sera considerado 96%.

Os valores configurados para estes parametros definem como a validade da prova ¢ calculada. Eles
devem, portanto, ser escolhidos considerando de maneira realista o potencial do sitio de voo. Se esses
valores foram configurados muito baixos, isso impede que a formula distinga entre dias exigentes e
provas de alta qualidade de provas de baixa qualidade que algumas vezes sdo a unica opg¢ao devido as
condigdes meteorologicas. Ou seja, esses parametros permitem que provas em dias diferentes e sitios
diferentes possam ser comparadas e que os mecanismos de descartes (FTV) possam ser aplicados de
maneira justa.

13.4.1. Distancia Minima:

A minima distancia concedida a todo piloto que decola. E a distancia abaixo da qual é sem sentido
medir o desempenho do piloto. O pardmetro de distdncia minima ¢ configurado de modo que os pilotos
que estdo prestes a “pregar” ndo se sentirdo tentados a voar até o préximo pouso para passar um grupo
de pilotos. Todos receberdo a mesma distancia de qualquer modo.

Este parametro deve respeitar o valor minimo de 3km.
13.4.2. Distancia Nominal:

Este parametro deve ser configurado para a distdncia média das provas da competi¢do no sitio de voo
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escolhido. Dependendo dos demais parametros e das distancias voadas na pratica, provas com distancia
otimizada menor que a distdncia nominal serdo desvalorizadas na maioria dos casos. Provas maiores
que a distancia nominal normalmente nao serdo desvalorizadas desde que os pilotos voem a maior parte
destas.

Para permitir que a formula seja capaz de distinguir provas boas e nem tdo boas, e desvalorizar o
segundo caso, ¢ importante configurar a distdncia nominal alta o suficiente.

Este parametro deve respeitar o valor minimo de 35km.
13.4.3. Tempo Nominal:

Este parametro indica a durag@o esperada para a prova. Isto é, o tempo requerido para voar o setor de
velocidade (do SSS ao ESS). Se o tempo do piloto mais rapido € menor que o tempo nominal, a prova
sera desvalorizada. Nao ha desvalorizagdo se o tempo do piloto mais rapido ¢ acima do tempo nominal.
O tempo nominal devera ser configurado para a duracdo tipica de uma prova no local de voo em
questdo. Ambos o tempo e a distancia nominais devem ser um pouco maiores que as velocidades
médias para a regido.

Este parametro deve respeitar o valor minimo de 1h30min.
13.4.4. Percentual Nominal de Decolagens:

Quando pilotos ndo decolam por razdes de seguranga, para evitar condi¢des de decolagem ou em voo, a
validade da decolagem ¢ reduzida. Este parametro define um limiar como um percentual dos pilotos na
competi¢cdo (DF + DNF). A validade da decolagem ¢ reduzida apenas se um percentual de pilotos
menor que o definido decide decolar. Para que este parametro seja adequadamente definido, é
importante haver uma lista de presenca na decolagem.

Este pardmetro deve respeitar o valor minimo de 96%.
13.4.5. Percentual Nominal de Pilotos no Goal

Este parametro deve respeitar o valor de 30%.

pagina 22

Regulamento CPP2025 —rev. F1 2025-03-27



N i L v m———

Competition Details

FAl sanctioning: CIVL competition 1D ICI

(O} ) Hang Gliding Discard factor: 20 %

MName [nice to have year and discipline in the name):
|Campeansato Sul Brasileir de Paraperte 2024 - CSBP24 |
Location {place and courntry):

|Sapiranga - Rio Grande do Sul - Brasil |

From fyyyy-mm-dd). (2024-02-10 To fyyyy-mm-dd): |2024-02-13

Cffset from UTC at beginning of the competition:

Scoring formula: | Edit/change 'PWC2019 scoring formula ...

Waypoints file: Set waypoints file
Category scoring
(®) Filter ¢raditional) () Separate scoring
Categories:
+
Motes:

Conforme "FAl Sporing COde Section 7A - Class O
Cross Country - Hang GLiders and Paragliders - Classes 1to 5
2023 Edition v0.1 Effective 1st May 2023" secdo 5.2.5.1:

Para competigies de até & provas planejadas, um FTV de 0.2 & usado.

Cancel

Figura 1 - Tela de Parametros do FSComp.
6.4.6 Tolerancia

Seguindo orientagdes para eventos FAI Cat.2., a tolerancia de pildes "Turnpoint radius error margin"
estd pré-configurada em 0,2% (o limite méaximo). A altura considerada serd sempre por GPS
(scoring_altitude=""GPS""). A somatéria dos pontos sera em décimos. Essas configuragdes, podem ser
verificadas pelo apurador diretamente na base de dados (Arquivo .FSDB).

13.5. Critério desempate na pontuagdo da etapa e na competi¢ao

Em caso de empates na classificacdo final, tanto para o Campedo da Etapa, como para o titulo de
Campedo Geral, o desempate se fara pelo maior descarte.

Caso o empate persista, usa-se a comparagdo dos melhores resultados sucessivamente.
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Caso persistam os empates, tera vantagem o piloto com menor tempo de pratica do desporto (maior
CIVLID / cadastro CBVL).

13.6. Divulgagao dos Resultados

As folhas de resultado devem ser rotuladas como “Provisorias” e “Oficiais”, conforme apropriado, e
marcadas como a data e hora de emissao.

Os resultados provisorios devem ser colocados no quadro de resultados oficiais e no website assim que
possivel. Pequenos erros devem ser submetidos o mais breve possivel ao apurador para corre¢do. Se ndo
houver reclamagdes ou protestos nio resolvidos, as folhas de resultado devem ser rotuladas como
“Oficial” diariamente antes do Briefing.

13.7. Horarios de divulgacao dos resultados

e Dentro de duas horas apés o encerramento do download dos GPS e, no caso de apuragédo via
Live Tracker, ap6s a confirmagao de que todos os pilotos ja foram resgatados e estdo a caminho
do QG: divulgag¢ao dos resultados provisorios;

e Até as 10:00h do dia seguinte: divulgacdo do resultado das reclamagdes apresentadas por
escrito ao Juiz Geral.

e Os resultados oficiais serdo divulgados apos todas as reclamagdes terem sido tratadas.

e O prazo maximo para queixas no ultimo dia de competicao sera 30 minutos apds a divulgacdo
dos resultados provisorios.

e Nos casos de apresentacdo de reclamagdo ou protesto que demandem tempo para decisao, a
organizag¢do tem o direito de realizar a cerimoOnia de entrega de prémios com os resultados
provisorios.

e Para efeitos de contagem de prazos para apresentagdo de Reclamagdes e Protestos, sera
utilizado como inicio da contagem a hora de divulgacdo dos resultados no link de divulgagéo
oficial do evento ou de impressdo dos resultados no QG.

14. Descartes

O descarte sera calculado a cada etapa e sera das provas onde o piloto teve maior diferenga de
pontuagdo entre sua pontuagdo e a pontuacao do primeiro colocado conforme o cédigo esportivo FAI,
secdo 7, disponivel em:

https://www.fai.org/sites/default/files/civl/documents/sporting_code s7 f - xc scoring 2023 .pdf

De acordo com o codigo esportivo FAI, Secdo 7A, aplicavel a competi¢cdes de Cross Country, para a
premiacdo das etapas do CPP 26 com até 3 provas ndo serdo utilizados descartes de FTV. Quando
houver 4 provas sera usado FTV de 20%.
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https://www.fai.org/sites/default/files/civl/documents/sporting_code_s7_f_-_xc_scoring_2023.pdf

Dias reservas nao serdo contabilizados para finalidade de descartes.

O calculo acima, Fixed Task Validity (FTV), é feito automaticamente pelo programa de apuragdo. Para
mais detalhes, um exemplo de aplicagdo encontra-se em:

https://pwca.org/storage/2500/PWCA-Competition-Rules-2021.pdf

15. Ranking

O ranking sera de pontos corridos, considerando a formula de descartes e definira o Campedo
Paranaense 2026.Para o Ranking do campeonato, sera considerado um descarte de 25% de FTV.

16. Infraestrutura para realizacao das etapas

16.1. Condigdes Técnicas da Rampa e Acessos

16.1.1. Acesso a rampa

Se possivel, todo o percurso realizado pelas vans para o transporte dos pilotos, turistas ¢ demais
convidados entre o QG até a rampa, deverd estar sinalizado com placas indicativas e com as condigdes
de rodagem e acesso em perfeito estado de conservagdo que permitam a facil e segura locomocao.

16.1.2. Condi¢des do gramado na rampa de decolagem

O gramado de toda extensdao da rampa devera estar livre de galhos, pedras e qualquer outro obstaculo
que impega o check e inflagens seguras dos parapentes.

16.1.3. Divisorias de separagdo da area de decolagens

A area de decolagem e check de equipamentos deverdo estar devidamente separadas e protegidas do
acesso aos turistas e visitantes, sendo o seu acesso restrito somente aos pilotos inscritos no evento.

16.1.4. Abrigo para os pilotos e equipe técnica

E recomendado estar a disposi¢io dos pilotos e equipe técnica do evento, tendas de abrigo para prote¢io
e descanso.

16.1.5. Lanchonete

Serdo permitidas desde que observadas e seguidas as leis de Vigilancia Sanitaria do municipio sede da
etapa.

16.1.6. Banheiros

E recomendado a locag@o de sanitarios quimicos na auséncia de banheiros na rampa.

16.1.7. Sistema de som

E recomendado sistema de som, com microfone, cobrindo toda area de decolagem para auxiliar o
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briefing diario e durante o decorrer da prova.
16.2. Seguranca para Pilotos e Visitantes

16.2.1. Bombeiros

E obrigatério a presenca de equipe de resgate no entorno da rampa de decolagens com equipamentos de
rapel e socorro em altura.

16.2.2. Ambulancia

E recomendada a presenca da ambulancia especializada em primeiros socorros nas proximidades da
rampa. Caso o municipio ndo disponibilize veiculo com socorristas destinados exclusivamente a atender
a etapa, a equipe devera estar de sobreaviso para breve acionamento. O contato para acionamento
devera ser divulgado e anotado por todos os envolvidos na organizac¢ao do evento.

16.2.3. Policia Militar

Nao ¢ obrigatorio, porém a equipe organizadora da etapa deverd estar com memorando protocolado na
unidade militar mais préoxima da cidade do evento, alertando e informando das atividades aero
desportivas com um possivel e iminente acionamento de emergéncia se assim o precisar para garantir a
seguranga dos participantes e turistas.

16.2.4. Helicoptero de Resgate

Nao ¢ obrigatorio, porém a equipe organizadora da etapa deverd estar com memorando protocolado na
unidade de resgate aéreo militar mais proximo da cidade do evento, alertando e informando das
atividades aero desportivas com um possivel e iminente acionamento de emergéncia se assim o precisar.

16.3. Veiculos para o Transporte de Pilotos e Equipamentos

E obrigatorio e ndo sera permitido o transporte de pilotos bem como equipamentos em veiculo sem
seguranca, tdo somente se fara em veiculos “apropriados” e para tal fim. Nao sera permitido o excesso
de lotagao.

Para o transporte dos pilotos e equipamentos até a decolagem ou resgate ao longo da prova, consultar
regra local para a etapa.

16.4. Q.G.

Devera preferencialmente ser no mesmo local, onde deveréio constar todas as informagdes relativas a
competi¢do, tais como, programagdo e previsdo meteorologica etc. o QG devera fornecer energia
elétrica e acesso a internet para a apuracdo das provas. A organizagao podera mudar o local do QG e se
ocorrer, esta mudanga devera ser anunciada no briefing no dia.
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16.4.1. Localizagao

Devera ser escolhido um local de facil acesso. Deverao ser observados os critérios seguintes:

e Preferencialmente, um hotel, restaurante ou uma casa com espaco ¢ instalagdes que permitam
refeicoes dos pilotos e com instalagdes sanitarias;

e Disponibilidade de espago reservado para a equipe técnica de apuragdo, com rede de energia
elétrica e acesso a internet para apuracéo dos resultados;

16.5. Comunicagao

E obrigatorio e deverdo estar disponibilizados pelos organizadores para a equipe técnica os radios e
celulares para fins de apoio e seguranca do evento.

As frequéncias e nimeros de emergéncia deverdo ser informados antecipadamente e afixados nos mapas
dos pilotos e quadro de avisos, bem como anunciadas todos os dias antes do inicio da prova no servigo
de som ou durante o Briefing.

Serdo estabelecidas 3 (tr€s) frequéncias especificas: organizacdo da prova, seguranga e resgate. A
critério do Organizador da Etapa, a mesma frequéncia pode ser utilizada para mais de uma finalidade
especifica.

Todos os veiculos envolvidos no resgate deverdo estar providos de equipamentos méveis ou fixos de
comunicacio.

16.6. Mapas

E recomendado o fornecimento de um mapa regional para cada piloto inscrito no evento, constando a
lista completa dos waypoints, frequéncias de radio, nimeros de emergéncia e report-back. Os mapas
podem ser impressos ou em formato eletronico.

16.7. Camisetas

E facultativa a distribuigdo de camisetas do evento. Neste caso, pelo menos uma unidade para cada um
dos pilotos inscritos no evento.

16.8. Adesivos de identificagdo dos capacetes
Nao se aplica.

16.9. Fichas de controle

E obrigatdrio o uso de fichas de controle as quais deverdo conter a relagdo de todos os pilotos inscritos
com seus respectivos niimeros e serdo usadas em 3 situacdes distintas e obrigatorias a seguir listadas:

e Ficha de controle de decolagens (lista de presenca);
e Ficha de report-back.
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16.10. Quadro de provas

E obrigatério o quadro de provas nas medidas de 1,50 x 1,00 onde deverdo constar todas as informagdes
pertinentes a cada prova do dia.

16.11. Juiz de Decolagem

Nao se aplica.
17. Premiacao do Campeonato

No CPP 26 as premiagdes serdo definidas de acordo com as regras locais de cada etapa.. A premiagao
do ranking anual acontecera na festa de encerramento no final do ano.

Tera direito a premiagdo somente o atleta que estiver presente na cerimonia de encerramento na hora e
local marcados pelos organizadores. Portanto o atleta que ndo estiver no local da entrega da premiagao
ndo terd direito a reclamar seu prémio posteriormente.

Um poédio com as 03 (trés) primeiras colocacdes da etapa deverdo ser montadas pela organizagao da
etapa.

Nas etapas, a premiacdo minima serd de troféu para os 5 primeiros colocados da categoria OPEN e 3
primeiros colocados de cada uma das demais categorias, desde que com pelo menos 5 inscritos, sendo
permitido ao organizador de cada etapa aumentar esses prémios, se assim o desejar.

18. Disposicoes gerais

Duividas ou assuntos ndo abordados neste regulamento serdo analisados e julgados pelo Juiz Geral,
respaldado pelas Diretorias Técnica da FVLP.

Assuntos relacionados especificamente ao evento serdo julgados pelo Juiz Geral ou pela Comissdo de
Protesto que, de acordo com a matéria, devera ter o respaldo das comissdes Técnica e de Seguranga da
etapa.

O ntimero minimo para validar uma etapa ¢ de 15 pilotos presentes na decolagem (DF (did fly) + DNF
(did not fly) na apuragdo).

18.1. Canal oficial

As informagdes oficiais e validas que representam as entidades serdo sempre publicadas no website
oficial da CBVL. Qualquer informagdo proveniente de outras fontes ndo representa as Entidades ¢ nem
qualquer um de seus membros.

18.2. Participacdo da Receita para os Clubes/Organizadores Particulares

Fica acordado que o Clube ou Organizador Particular que se prestar a administrar ¢ organizar
integralmente alguma etapa do CPP ficard com 80% da receita liquida arrecadada, devendo o Clube
organizador repassar 20% da receita liquida arrecadada para a FVLP.
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Para administrar e organizar uma etapa, o Clube ou Organizador Particular deve cumprir os requisitos
legais, bem como os requisitos minimos exigidos pela FVLP, descritos no Manual do Organizador
Paranaense disponivel em midia digital e compartilhado pela Diretoria da FVLP. (ver topico
REFERENCIAS E ANEXOS).

O Clube devera manifestar sua vontade de administrar e organizar uma etapa apresentando a solicita¢do
diretamente para a FVLP quando assim o desejar.

Caso a FVLP venha a administrar e organizar a etapa, a receita sera distribuida da seguinte forma: 80%
da receita liquida arrecadada ficara com a FVLP e 20% da receita liquida arrecadada ird para o Clube de
voo local que sediar a etapa, caso este participe ativamente como parceiro na organizagao.

18.3. Termo de Responsabilidade

Ao assinarem a ficha de inscri¢do, os Pilotos assumem total responsabilidade por seus voos durante o
evento e pelas consequéncias que deles possam advir, eximindo Patrocinadores, Organizadores,
Associagdes, Empresas envolvidas, Autoridades, Observadores, Juizes e Assistentes de toda e qualquer
responsabilidade civil ou criminal por impericia ou acidentes de qualquer espécie que venham a sofrer
ou causar a terceiros antes, durante e apos treinos ou provas da competigdo. Os pilotos assumem seus
proprios riscos e sd0 os Unicos responsaveis legais pelos atos por eles praticados.

Os participantes também autorizam a filmagem e fotografia, inclusive em treinos e solenidades
relacionados aos mesmos (cerimodnias, celebragdes, etc.) e a utilizagdo dessas imagens, sejam elas
estaticas ou eméticas, inclusive sua propria imagem e a de seus colaboradores para a propaganda,
promocgdo ou publicidade exclusiva do evento, através de midia impressa (jornais, posters, outdoors,
etc.), eletronica e o que mais existir ficando autorizada e totalmente quitada a criagdo de todas as pegas
publicitarias relativas ao evento e sua consequente veiculagao.
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